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สุดเจง! "นํ้า" เตมิรถซดแทน "นํ้ามัน" ไอเดยีคนไทย-จดสทิธิบัตร 
พลกิวกิฤตติอยอด ศก.ชาต ิ

ปจจุบันทั่วโลกรวมทั้งประเทศไทย ไดกาวเขาสูวิกฤติการณดาน
พลังงานและโลกรอน ซึ่งมีผลกระทบตอคนไทย การสราง
เทคโนโลยีพลังงานทางเลือกใหม ข้ึนมาทดแทนพลังงาน
เชื้อเพลิงจึงเปนสิ่งจําเปนที่ทุกภาคสวนจะตองหาแนวทาง

รวมกันแกไขปญหาดังกลาว 

“ไฮโดรเจน” เปนพลังงานทางเลือกหนึ่งสําหรับยุคสมัยนํ้ามัน
แพงที่สามารถจะนํามาใชในอุตสาหกรรมรถยนตได ซึ่งเปน
พลังงานที่เมืองไทยหาไดจากธรรมชาติ และเปนพลังงานสะอาด 
สามารถชวยลดภาวะโลกรอนและลดมลพิษจากไอเสียไดเปน
อยางดี ดังนั้น ทาง ผศ.จรูญ ถาวรจักร อธิการบดีมหาวิทยาลัย
ราชภัฏอุดรธานี นายสมชาย ไตรสุริย  ธรรมา ผูเชี่ยวชาญดาน
เทคโนโลยีชางเครื่องบิน  ผศ.วิเชียร จันทะโชติ อาจารย
มหาวิทยาลัยราชภัฏอุดรธานีไดรวมกันคิดคนรถเติม “นํ้า” 
แทน “นํ้ามัน” โดยเปนความรวมมือระหวางมหาวทิยาลยัราชภฏั
อุดรธานีกับภาคเอกชนคือ นายสุมิตร อิศรางกูร ณ อยุธยา 
ศิษยเกามหาวิทยาลัยราชภัฏอุดรธานี อดีตเจาหนาที่องคการ 
“นาซา” ประจําอยูที่ประเทศสหรัฐอเมริกา เม่ือ 2 ปที่ผานมา 
รวมทั้งนายศักดิ์ชัย ตันคงจํารัสกุล นักธุรกิจ จ. อุดรธานี โดย
นายสุมิตร อิศรางกูร ณ อยุธยา เปนผูผลิตอุปกรณแยก
กาซ  “ไฮโดรเจน” จากนํ้า แลวนํามาเปนเชื้อเพลิงใชกับ
รถยนตสําเร็จ โดยเริ่มแรกทางมหาวิทยาลัยฯ ไดแลกเปลี่ยน
ความคิดเห็นซึ่งกันและกันในความรวมมือที่จะประดิษฐอุปกรณ
แยกกาซ โดยทางมหาวิทยาลัยฯ ไดใหการสนับสนุนเครื่องมือ
ประกอบชิ้นสวน ซึ่งจะมีการแลกเปลี่ยนความรูและปรกึษาหารอื
กับ ผช.วิเชียร ตลอดเวลา เม่ือมีโอกาสก็จะชวยประดิษฐ
อุปกรณเล็ก  ๆนอย  ๆพรอมกับนําเครื่องมือไปชวยทํา จนกระทั่ง
ไดเครื่องตนแบบออกมาเปนรูปเปนรางและเปนที่พอใจ จึงได
พากันนําไปติดตั้งกับรถยนต แลวจึงไดทดลองวิ่งดู 

สําหรับรถตนแบบ “รีแอค เตอร 1” รถทดสอบนั้น เปนรถเกง
น่ัง 4 ประตู ขนาด 2000 ซีซี ไดชื่อวาเปน “H20 เทคโนโลยี
แหง อนาคต” หรือ “HGV.Hydrogas Vehicle” เปนรถที่ใชพลัง
ผสมระหวางเบนซินกับไฮโดรเจน หรือ LPG กับไฮโดรเจน           
โดยในสัดสวนของเบนซิน หรือ  LPG 40 เปอรเซ็นต กับ
ไฮโดรเจน 60 เปอรเซ็นต ซึ่งในการทดสอบที่ผานมา รถวิ่ง
จากกรุงเทพฯ มาอุดรธานี ระยะทาง 560 กม. ใชนํ้ามันเบนซิน
ไปประมาณ 10 ลิตร ขณะนํ้าที่ใชผลิตไฮโดรเจนใชไปเพียง 1 
ลิตรเทานั้น 

นายสุมิตร อิศรางกูร ณ อยุธยา อธิบายถึงการใชอุปกรณวา
เริ่มตนที่นํ้าบริสุทธ์ิเหมือนน้ํากลั่น (ดีไอโอไนซ) เติมเขา
ไป  ในเครื่องรีแอคเตอรที่จะแยกไฮโดรเจนและออกซิเจน
ออกมาเปน HH-O ผานออกมายังเซฟตี้วาลว เพ่ือสงตรงไปที่
เครื่องยนต หากรถ  มีหัวฉีดก็ผานหัวฉีด โดยทั้งหมดจะ
ควบคุมดวยคอมพิวเตอรคอนโทรลที่ติดตั้งอยูภายในตัวรถ 
เพ่ือใหเครื่องผลิตไฮโดรเจนออกมาเทาที่เอาไปใชเทานั้น จะ
ไมมีการเก็บรักษาไว หากอุณหภูมิความดันผิดปกติก็จะมี
ระบบ  ปองกันตัวเอง 

อยางไรก็ตามสิ่งประดิษฐชิ้นนี้ นายสุมิตรกลาววาไดคิดมา
ตั้งแต 4 ปกอน เม่ือครั้งที่ยังทํางานอยูที่นาซา ประเทศ
สหรัฐอเมริกา แลวมาเมื่อ 2 ปถัดมา จึงตัดสินใจซื้อรถคัน
ตนแบบ ซึ่งเปนรถใหมที่ไดรับการสนับสนุนงบประมาณมา
จากนายศักดิ์ชัย นักธุรกิจ จ.อุดรธานี และไดรับความรวมมือ 
และความชวยเหลือจากทางมหา วิทยาลัยราชภัฏอุดรธานี 
โดยรถคันดังกลาวนี้จะเปนรถที่มีระบบเชื้อเพลิง 3 ประเภท 
คือ นํ้ามันเบนซิน, กาซแอลพีจี และกาซไฮโดรเจน โดยรถ
คันนี้ไดมีการทดลองวิ่งมาแลวกวา 40,000 กม. จนถึงขณะนี้
ยังไมพบปญหาอะไรเกิดข้ึนเลย 

สําหรับในการขอจดสิทธิบัตรนั้น ไดจดไวเรียบรอยแลว โดย
จดในประเทศไทย เพราะตองการใหเทคโนโลยีชิ้นนี้เปน
สมบัติของชาติไทย คนไทยสามารถนําเอามาตอยอดใน
แนวความคิดใหมีหลากหลายมากขึ้นไป แมจะประสบกับ
ความสําเร็จไปแลวในขณะนี้ แตก็ตองการที่จะพัฒนาใหกาว
ไกลไปอีก ในโอกาสเดียวกันก็มีความตองการที่จะใหผลงาน
ชิ้นนี้ เปนสิ่งที่จะถายทอดความรู และเปนสถาบันฝกอบรม
ใหกับนักศึกษาดวย สวนเรื่องการผลิตอุปกรณเหลานี้ 
ออกมาจําหนายใหเปนสินคานั้นอาจจะในเร็ว ๆ น้ี แตดาน
ราคาจะสูงกวา แอลพีจี แตจะถูกกวา เอ็นจวีี                      

 
ตอดานหลัง
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สําหรับอุปกรณที่ผลิตข้ึนมาใช กับไฮโดรเจนแทนน้ํามัน
เชื้อเพลิงนั้นจะติดตั้งอยูในที่เก็บของทายรถประกอบไปดวย
กลองคอนโทรลจุดระเบิดอัจฉริยะ แบตเตอรี่ 12 v. มอเตอร อิน
เวอเตอร ขวดบรรจุนํ้ากลั่นพิเศษ ไมโครคอนโทรลและอื่น ๆ  อีก
จํานวนหนึ่ง โดยควบคุมดวยคอมพิวเตอรคอนโทรลที่อยูบริเวณ
แผงหนาปดเหนือพวงมาลัย สวนในหองเครื่องรถจะติดตั้ง
มอเตอรควบคุมระบบแยกน้ํา 

นายสุมิตร กลาวอีกวาเทคโนโลยีไฮโดรเจน เกิดหลังการ
แยกน้ําดวยไฟฟา ซึ่งจะไดกาซไฮโดรเจน 2 อะตอมกับ
ออกซิเจน 1 อะตอม โดยรีแอคเตอร  ซึ่งเปนเทคโนโลยี
ของเรา ถานํามาใชกับยานยนต โดยใชไฟฟากระแสตรง
จากแบตเตอรี่รถยนต เพ่ือแยกโมเลกุลนํ้าใหไดไฮโดรเจน
ออกมาเปนเชื้อเพลิงเขาไปใชสันดาปของเครื่องยนต โดย
ไมตองใชถังเก็บกาซไฮโดรเจนเลย ประการที่สองการ
ควบคุมอุณหภูมิ ปกติการแยกน้ําโดยรีแอคเตอรทั่วไปทํา
ใหความรอนสูงยากแกการควบคุมซึ่งอาจจะเปนอันตราย 
แตรีแอคเตอรที่พัฒนาขึ้นนี้ สามารถควบคุมความรอนให
อยูในระดับที่ปลอดภัยและมีประสิทธิภาพ ประการที่สาม 

วัตถุดิบที่ใชเปนตนกําเนิดเชื้อเพลิง คือ นํ้าซึ่งหาได
งาย ราคาถูก และประการที่สี่ ไอเสียที่ไดจากการสันดาปจะ
กลับมารวมตัวกับออกซิเจนไดน้ํา เปนไอเสียที่บริสุทธ์ิ 

อยางไรก็ตาม เทคโนโลยีพลังงานทางเลือกไฮโดรเจน ที่
พัฒนาขึ้นเปนตนแบบขณะนี้ ยังตองมีการพัฒนาอยาง
ตอเนื่อง โดยมุงเนนเรื่องของความปลอดภัย ออกแบบวงจร
อิเล็กทรอนิกสเพ่ิมเติม ซึ่งจะทําหนาที่ตรวจสอบความ
ผิดปกติของการทํางานของระบบโดยรวม นอกจากนี้ยัง
ต องการพัฒนาประสิ ทธิ ภาพ โดยใช เทคโนโลยี
อิเล็กทรอนิกส และไมโครคอนโทรลเลอร ควบคุมการทํางาน
ของรีแอคเตอรกับเครื่องยนต เพ่ือใหใชพลังงานจาก
แบตเตอรี่นอยลง และไดผลผลิตคือ กาซไฮโดรเจนใน
ปริมาณที่ เปนสัดสวนกับความตองการเชื้อเพลิงของ
เครื่องยนต 

นับเปนความสําเร็จอีกกาวหนึ่ง จากมันสมองของคนไทย ที่
สามารถคิดคนหาแนวทางแกไขปญหาการขาดแคลนพลังงาน
เชื้อเพลิงไดสําเร็จในระดับที่นาพอใจ. 

พีระ วีระชัย 
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