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สุดเจง! "นํ้า" เตมิรถซดแทน "นํ้ามัน" ไอเดยีคนไทย-จดสทิธิบัตร 
พลกิวกิฤตติอยอด ศก.ชาต ิ

ปจจุบันทั่วโลกรวมทั้งประเทศไทย ไดกาวเขาสูวิกฤติการณดาน
พลังงานและโลกรอน ซึ่งมีผลกระทบตอคนไทย การสราง
เทคโนโลยีพลังงานทางเลือกใหม ข้ึนมาทดแทนพลังงาน
เชื้อเพลิงจึงเปนสิ่งจําเปนที่ทุกภาคสวนจะตองหาแนวทาง

รวมกันแกไขปญหาดังกลาว 

“ไฮโดรเจน” เปนพลังงานทางเลือกหนึ่งสําหรับยุคสมัยนํ้ามัน
แพงที่สามารถจะนํามาใชในอุตสาหกรรมรถยนตได ซึ่งเปน
พลังงานที่เมืองไทยหาไดจากธรรมชาติ และเปนพลังงานสะอาด 
สามารถชวยลดภาวะโลกรอนและลดมลพิษจากไอเสียไดเปน
อยางดี ดังนั้น ทาง ผศ.จรูญ ถาวรจักร อธิการบดีมหาวิทยาลัย
ราชภัฏอุดรธานี นายสมชาย ไตรสุริย  ธรรมา ผูเชี่ยวชาญดาน
เทคโนโลยีชางเครื่องบิน  ผศ.วิเชียร จันทะโชติ อาจารย
มหาวิทยาลัยราชภัฏอุดรธานีไดรวมกันคิดคนรถเติม “นํ้า” 
แทน “นํ้ามัน” โดยเปนความรวมมือระหวางมหาวทิยาลยัราชภฏั
อุดรธานีกับภาคเอกชนคือ นายสุมิตร อิศรางกูร ณ อยุธยา 
ศิษยเกามหาวิทยาลัยราชภัฏอุดรธานี อดีตเจาหนาที่องคการ 
“นาซา” ประจําอยูที่ประเทศสหรัฐอเมริกา เม่ือ 2 ปที่ผานมา 
รวมทั้งนายศักดิ์ชัย ตันคงจํารัสกุล นักธุรกิจ จ. อุดรธานี โดย
นายสุมิตร อิศรางกูร ณ อยุธยา เปนผูผลิตอุปกรณแยก
กาซ  “ไฮโดรเจน” จากนํ้า แลวนํามาเปนเชื้อเพลิงใชกับ
รถยนตสําเร็จ โดยเริ่มแรกทางมหาวิทยาลัยฯ ไดแลกเปลี่ยน
ความคิดเห็นซึ่งกันและกันในความรวมมือที่จะประดิษฐอุปกรณ
แยกกาซ โดยทางมหาวิทยาลัยฯ ไดใหการสนับสนุนเครื่องมือ
ประกอบชิ้นสวน ซึ่งจะมีการแลกเปลี่ยนความรูและปรกึษาหารอื
กับ ผช.วิเชียร ตลอดเวลา เม่ือมีโอกาสก็จะชวยประดิษฐ
อุปกรณเล็ก  ๆนอย  ๆพรอมกับนําเครื่องมือไปชวยทํา จนกระทั่ง
ไดเครื่องตนแบบออกมาเปนรูปเปนรางและเปนที่พอใจ จึงได
พากันนําไปติดตั้งกับรถยนต แลวจึงไดทดลองวิ่งดู 

สําหรับรถตนแบบ “รีแอค เตอร 1” รถทดสอบนั้น เปนรถเกง
น่ัง 4 ประตู ขนาด 2000 ซีซี ไดชื่อวาเปน “H20 เทคโนโลยี
แหง อนาคต” หรือ “HGV.Hydrogas Vehicle” เปนรถที่ใชพลัง
ผสมระหวางเบนซินกับไฮโดรเจน หรือ LPG กับไฮโดรเจน           
โดยในสัดสวนของเบนซิน หรือ  LPG 40 เปอรเซ็นต กับ
ไฮโดรเจน 60 เปอรเซ็นต ซึ่งในการทดสอบที่ผานมา รถวิ่ง
จากกรุงเทพฯ มาอุดรธานี ระยะทาง 560 กม. ใชนํ้ามันเบนซิน
ไปประมาณ 10 ลิตร ขณะนํ้าที่ใชผลิตไฮโดรเจนใชไปเพียง 1 
ลิตรเทานั้น 

นายสุมิตร อิศรางกูร ณ อยุธยา อธิบายถึงการใชอุปกรณวา
เริ่มตนที่นํ้าบริสุทธ์ิเหมือนน้ํากลั่น (ดีไอโอไนซ) เติมเขา
ไป  ในเครื่องรีแอคเตอรที่จะแยกไฮโดรเจนและออกซิเจน
ออกมาเปน HH-O ผานออกมายังเซฟตี้วาลว เพ่ือสงตรงไปที่
เครื่องยนต หากรถ  มีหัวฉีดก็ผานหัวฉีด โดยทั้งหมดจะ
ควบคุมดวยคอมพิวเตอรคอนโทรลที่ติดตั้งอยูภายในตัวรถ 
เพ่ือใหเครื่องผลิตไฮโดรเจนออกมาเทาที่เอาไปใชเทานั้น จะ
ไมมีการเก็บรักษาไว หากอุณหภูมิความดันผิดปกติก็จะมี
ระบบ  ปองกันตัวเอง 

อยางไรก็ตามสิ่งประดิษฐชิ้นนี้ นายสุมิตรกลาววาไดคิดมา
ตั้งแต 4 ปกอน เม่ือครั้งที่ยังทํางานอยูที่นาซา ประเทศ
สหรัฐอเมริกา แลวมาเมื่อ 2 ปถัดมา จึงตัดสินใจซื้อรถคัน
ตนแบบ ซึ่งเปนรถใหมที่ไดรับการสนับสนุนงบประมาณมา
จากนายศักดิ์ชัย นักธุรกิจ จ.อุดรธานี และไดรับความรวมมือ 
และความชวยเหลือจากทางมหา วิทยาลัยราชภัฏอุดรธานี 
โดยรถคันดังกลาวนี้จะเปนรถที่มีระบบเชื้อเพลิง 3 ประเภท 
คือ นํ้ามันเบนซิน, กาซแอลพีจี และกาซไฮโดรเจน โดยรถ
คันนี้ไดมีการทดลองวิ่งมาแลวกวา 40,000 กม. จนถึงขณะนี้
ยังไมพบปญหาอะไรเกิดข้ึนเลย 

สําหรับในการขอจดสิทธิบัตรนั้น ไดจดไวเรียบรอยแลว โดย
จดในประเทศไทย เพราะตองการใหเทคโนโลยีชิ้นนี้เปน
สมบัติของชาติไทย คนไทยสามารถนําเอามาตอยอดใน
แนวความคิดใหมีหลากหลายมากขึ้นไป แมจะประสบกับ
ความสําเร็จไปแลวในขณะนี้ แตก็ตองการที่จะพัฒนาใหกาว
ไกลไปอีก ในโอกาสเดียวกันก็มีความตองการที่จะใหผลงาน
ชิ้นนี้ เปนสิ่งที่จะถายทอดความรู และเปนสถาบันฝกอบรม
ใหกับนักศึกษาดวย สวนเรื่องการผลิตอุปกรณเหลานี้ 
ออกมาจําหนายใหเปนสินคานั้นอาจจะในเร็ว ๆ น้ี แตดาน
ราคาจะสูงกวา แอลพีจี แตจะถูกกวา เอ็นจวีี                      
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สําหรับอุปกรณที่ผลิตข้ึนมาใช กับไฮโดรเจนแทนน้ํามัน
เชื้อเพลิงนั้นจะติดตั้งอยูในที่เก็บของทายรถประกอบไปดวย
กลองคอนโทรลจุดระเบิดอัจฉริยะ แบตเตอรี่ 12 v. มอเตอร อิน
เวอเตอร ขวดบรรจุนํ้ากลั่นพิเศษ ไมโครคอนโทรลและอื่น ๆ  อีก
จํานวนหนึ่ง โดยควบคุมดวยคอมพิวเตอรคอนโทรลที่อยูบริเวณ
แผงหนาปดเหนือพวงมาลัย สวนในหองเครื่องรถจะติดตั้ง
มอเตอรควบคุมระบบแยกน้ํา 

นายสุมิตร กลาวอีกวาเทคโนโลยีไฮโดรเจน เกิดหลังการ
แยกน้ําดวยไฟฟา ซึ่งจะไดกาซไฮโดรเจน 2 อะตอมกับ
ออกซิเจน 1 อะตอม โดยรีแอคเตอร  ซึ่งเปนเทคโนโลยี
ของเรา ถานํามาใชกับยานยนต โดยใชไฟฟากระแสตรง
จากแบตเตอรี่รถยนต เพ่ือแยกโมเลกุลนํ้าใหไดไฮโดรเจน
ออกมาเปนเชื้อเพลิงเขาไปใชสันดาปของเครื่องยนต โดย
ไมตองใชถังเก็บกาซไฮโดรเจนเลย ประการที่สองการ
ควบคุมอุณหภูมิ ปกติการแยกน้ําโดยรีแอคเตอรทั่วไปทํา
ใหความรอนสูงยากแกการควบคุมซึ่งอาจจะเปนอันตราย 
แตรีแอคเตอรที่พัฒนาขึ้นนี้ สามารถควบคุมความรอนให
อยูในระดับที่ปลอดภัยและมีประสิทธิภาพ ประการที่สาม 

วัตถุดิบที่ใชเปนตนกําเนิดเชื้อเพลิง คือ นํ้าซึ่งหาได
งาย ราคาถูก และประการที่สี่ ไอเสียที่ไดจากการสันดาปจะ
กลับมารวมตัวกับออกซิเจนไดน้ํา เปนไอเสียที่บริสุทธ์ิ 

อยางไรก็ตาม เทคโนโลยีพลังงานทางเลือกไฮโดรเจน ที่
พัฒนาขึ้นเปนตนแบบขณะนี้ ยังตองมีการพัฒนาอยาง
ตอเนื่อง โดยมุงเนนเรื่องของความปลอดภัย ออกแบบวงจร
อิเล็กทรอนิกสเพ่ิมเติม ซึ่งจะทําหนาที่ตรวจสอบความ
ผิดปกติของการทํางานของระบบโดยรวม นอกจากนี้ยัง
ต องการพัฒนาประสิ ทธิ ภาพ โดยใช เทคโนโลยี
อิเล็กทรอนิกส และไมโครคอนโทรลเลอร ควบคุมการทํางาน
ของรีแอคเตอรกับเครื่องยนต เพ่ือใหใชพลังงานจาก
แบตเตอรี่นอยลง และไดผลผลิตคือ กาซไฮโดรเจนใน
ปริมาณที่ เปนสัดสวนกับความตองการเชื้อเพลิงของ
เครื่องยนต 

นับเปนความสําเร็จอีกกาวหนึ่ง จากมันสมองของคนไทย ที่
สามารถคิดคนหาแนวทางแกไขปญหาการขาดแคลนพลังงาน
เชื้อเพลิงไดสําเร็จในระดับที่นาพอใจ. 

พีระ วีระชัย 
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