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มารูจัก "รถยนตไฮบริด" ดาวรุงป 2552  โดย สุรพล สุประดิษฐ ณ อยุธยา 

ในป 2552 จะเปนปท่ีรถยนตไฮบริดไดรับการพูดถึงในแวดวงตลาด
รถยนตประเทศไทยอยางมาก เพราะคายรถยนตยักษใหญอยางโต
โยตา จะเปดตัวรุน คัมรี่ ไฮบริด ทําใหตลาดรถยนตพลังงาน
ทดแทนประเภทนี้จะกลายเปน "ทอลก ออฟ เดอะ ทาวน" ในปน้ี 

แมวาที่ผานมาจะมีบรรดาผูนําเขาอิสระนําเขามาขายบางแลว แตยังไม
แพรหลายเทาที่ควร ดวยเหตุผลดานความเชื่อมั่นในเทคโนโลยี ดานการ
บํารุงรักษา และที่สําคัญคือเรื่องราคา แตเมื่อรัฐบาลใหการสนับสนุนดาน

ภาษี ประกอบกับ โตโยตา ใหขอมูลรถไฮบริด จนลูกคาเริ่มเปนที่คุนเคยมาระยะหนึ่งแลว ในปนี้จึงถึงเวลาที่จะ
เขามาทําตลาดอยางจริงจังมากขึ้น 

แตกอนจะไดพบกับ คัมรี่ ไฮบริด คาดวาจะเขามาอวดโฉมใหคนไทยไดสัมผัสกันในชวงไตรมาสแรกของป 2552 
บังเอิญมีกัลยาณมิตรของ "มติชน" ไดกรุณาสงบทความของ ศ.ดร.นักสิทธิ์ คูวัฒนาชัย ผูอํานวยการโครงการ
ปริญญาเอกกาญจนาภิเษก จากสํานักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย (สกว.) เรื่อง รถไฮบริด มาให เปนเนื้อหาที่
อานเขาใจงาย จึงนํามาเสนอใหทานผูอานปูพื้นกอน รถไฮบริดจะบุกประเทศไทยในรูปแบบเชิงพาณิชยปนี้ 

รถไฮบริดและรถยนตไฟฟา (Hybrid and Electric Cars) 

"ผลกระทบจากสภาวะโลกรอนไดสรางแรงกดดันใหทุกประเทศในโลกตองมีมาตรการลดการใชพลังงานฟอสซิล 
(น้ํามัน ถานหิน กาซธรรมชาติ) ลง โดยเฉพาะภาคการขนสง ใชพลังงานในสัดสวนที่สูง (25% ในระดับโลก และ 
37% สําหรับประเทศไทย) และพลังงานที่ใชสวนใหญเปนน้ํามัน (น้ํามันเบนซินและดีเซล) ที่ไดรับผลกระทบ
จากราคาน้ํามันดิบที่สูงขึ้นอยางรวดเร็วและผันผวนมาก 

นอกจากนี้ความจําเปนที่ตองสรางความมั่นคงดานพลังงานเปนอีกปจจัยหนึ่งที่เปนแรงกดดันใหประเทศตางๆ ลด
การใชน้ํามันลงโดยการจัดหาพลังงานอื่นๆ เพื่อทดแทนน้ํามันในการขนสง พัฒนาเทคโนโลยียานยนตที่มี
ประสิทธิภาพสูงขึ้นและเทคโนโลยีที่ใชพลังงานรูปแบบอื่นๆ ในการขนสง  

รถไฮบริดและรถยนตไฟฟาเปนเทคโนโลยีที่ไดรับการพัฒนาอยางรวดเร็วในชวง 10 ปที่ผานมา พัฒนาการของ
เทคโนโลยีแบตเตอรี่ที่ทําใหแบตเตอรี่สามารถเก็บพลังงานไฟฟาไดมากขึ้น มีสวนชวยเรงพัฒนาการของรถ
ไฮบริดและรถยนตไฟฟารุนใหม มีจําหนายในเชิงพาณิชยแลว 

จากแนวโนมของพัฒนาการทางเทคโนโลยีและยอดขายรถไฮบริดและรถยนตไฟฟามีศักยภาพที่จะมีบทบาท
สําคัญนอกจากจะแกปญหาสภาวะโลกรอนแลว ยังจะทําใหส่ิงแวดลอมดีขึ้นเพราะลดการปลอยไอเสียออกสู
บรรยากาศอยางมาก แหลงพลังงานที่สามารถทดแทนน้ํามันไดในการขนสง 

แหลงพลังงานที่สามารถใชทดแทนน้ํามันเบนซินและดีเซลในการขนสงทางถนนมีหลายประเภทดังตอไปนี้ 

กาซธรรมชาติ (CNG) 

กาซธรรมชาติถือวาเปนเชื้อเพลิงสะอาด เพราะปลอยกาซคารบอนไดออกไซดลดลงประมาณ 50% แตตองใชถัง
บรรจุกาซที่ใหญและหนักขึ้น 

เช้ือเพลิงชีวภาพ (Biofuels) 

เชื้อเพลิงชีวภาพที่สําคัญคือ เอทานอล และไบโอดีเซล สําหรับเอทานอลนั้นหากมีการใชในสัดสวนที่สูง จะตอง
มีการปรับเครื่องยนตที่จะใชดวย  

พลังงานไฟฟา 

พลังงานไฟฟาสามารถใชทดแทนน้ํามันไดใน 2 แนวทางคือ 

แนวทางแรก คือใชทั้งพลังงานไฟฟาและน้ํามันในรถลูกผสมหรือรถไฮบริด โดยรถ
ไฮบริดตองใชทั้งเครื่องยนตและมอเตอรไฟฟา 

แนวทางที่สอง คือใชพลังงานไฟฟาอยางเดียวโดยผานมอเตอรไฟฟาซึ่งขับเคลื่อน
โดยแบตเตอรี่ในรถยนตไฟฟา ไดมีการใชมานานแลว แตรถยนตไฟฟารุนเกามี
ขอจํากัดดานระยะทางที่ขับเคลื่อนไดจากการชารจไฟฟาแตละครั้ง และใชเวลาชารจ

ตอดานหลัง
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นาน นอกจากนี้ยังบรรทุกน้ําหนักอื่นไดนอย เพราะตองบรรทุกแบตเตอรี่ที่หนักมาก รถยนตไฟฟารุนใหมมี
แบตเตอรี่ที่ใชเทคโนโลยีใหมเก็บพลังงานไดมากขึ้นมาก และแกปญหาของรถยนตไฟฟาแบบเกาไดหมด 

กาซไฮโดรเจน (H2) 

กาซไฮโดรเจนมีจุดเดนอยูที่เปนเชื้อเพลิงสะอาดที่เผาไหมแลวไดไอน้ํา แตไฮโดรเจนไมมีอยูดวยตัวเองใน
ธรรมชาติ แตจะรวมตัวกับสารอื่นเปนสารประกอบ เชน น้ํา (H2O),กาซธรรมดา,เมทานอล (CH3OH) เปนตน 
ดังนั้นหากจะใชกาซไฮโดรเจนจะตองผลิตจากสารประกอบที่มีกาซไฮโดรเจนผสมอยู 

การที่จะใชกาซไฮโดรเจนเปนเชื้อเพลิงในการผลิตพลังงานไฟฟาและพลังงานกล จะตองใชเซลลเชื้อเพลิง 
(Fuel Cell) (เปนเทคโนโลยีพลังงานใหม) เปนเครื่องตนกําลัง และรถที่มีเซลลเชื้อเพลิงเปนเครื่องตนกําลัง
เรียกวา รถเซลลเชื้อเพลิง (Fuel Cell Vehicles)  

รถไฮบริด (Hybrid Cars) 

รถไฮบริดหรือรถลูกผสมจะใชทั้งเครื่องยนตและมอเตอรไฟฟาในการทํางานของระบบ ทั้งนี้พลังงานที่ตอง
สูญเสียของเครื่องยนต เชน ขณะเบรกเพื่อชะลอความเร็ว จะถูกนํามาผลิตพลังงานไฟฟาเก็บไวในแบตเตอรี่ และ
ถูกนําออกมาชวยในการขับเคลื่อนรถยนตเพื่อลดการใชน้ํามันลง นอกจากนี้การลดการใชน้ํามันเกิดข้ึนจากการ
เดินเครื่องยนตที่ระดับความเร็วรอบที่ใหประสิทธิภาพสูงสุดเสมอ พลังงานจากเครื่องยนตที่เกินความตองการจะ
ถูกนําไปผลิตพลังงานไฟฟา และในกรณีที่ความตองการใชพลังงานของรถมากกวาที่เครื่องยนตผลิตได รถจะใช
พลังงานจากแบตเตอรี่เสริม 

รถไฮบริดมีหลายแบบ ขึ้นอยูกับเครื่องยนตและมอเตอรไฟฟา รถยนตไฮบริดตองมีแบตเตอรี่ที่ใหญกวาแบตเตอรี่
รถยนตธรรมดาและใชแบตเตอรี่แบบใหมที่เก็บพลังงานไฟฟาไดมาก และมีระบบควบคุมทางอิเล็กทรอนิกสที่
ซับซอน รถไฮบริดจะประหยัดพลังงานไดระหวาง 10-50% แลวแตประเภทของไฮบริดและลักษณะของการขับวา
เปนการขับในเมืองหรือระหวางเมือง ซึ่งรถไฮบริดจะประหยัดน้ํามันไดมากเมื่อขับในเมือง 

รถไฮบริดไดรับการพัฒนาขึ้นครั้งแรกโดยบริษัทโตโยตา และเริ่มพัฒนาเมื่อกลางทศวรรษ 1980 ในขณะที่น้ํามัน
ยังมีราคาถูกมาก และไดเริ่มจําหนายครั้งแรกในป 1997 

การพัฒนารถไฮบริดของโตโยตาทําใหบริษัทรถยนตยักษใหญของชาติตะวันตกแปลกใจมาก เนื่องจากเห็นวาไมมี
ความจําเปน รถไฮบริดรุนแรกของโตโยตาชื่อ พริอุส (Prius) มีราคาแพงกวารถธรรมดาขนาดเทากันกวา 200,000 
บาท รถพริอุส ถือวาเปน Ecocar และไดรับความนิยมมากเกินความคาดหมายในอเมริกาเหนือ ญ่ีปุน และยุโรป
ตะวันตก และไดรับความนิยมมากขึ้นอยางตอเนื่อง เนื่องจากกระแสของสภาวะโลกรอนและราคาน้ํามันที่สูงขึ้น 

รถพริอุสมียอดขายสะสมจนถึงปจจุบันกวา 1 ลานคัน และปจจุบันมี
ยอดขายปละกวา 1 แสนคัน ยอดขายรถไฮบริดทั้งหมดของโตโยตา         
(พริอุส คัมรี่ เล็กซัส และไฮแลนเดอร) สูงถึงประมาณ 1,600,000 คัน 

บริษัทฮอนดาไดใหความสําคัญตอรถไฮบริดโดยพัฒนารถไฮบริดรุนแรก
ชื่อ อินไซท (Insight) เมื่อป 2001 และตองเลิกผลิตใน 2-3 ปตอมา
เนื่องจากความตองการไมสูงพอ แตปจจุบันบริษัทฮอนดาไดหันกลับมา
ผลิตรถไฮบริดแอคคอรด,ซีวิค และอินไซท และเริ่มไดรับความนิยมสูงขึ้น
อยางรวดเร็ว รถไฮบริดของฮอนดาไดประกาศวามีราคาสูงกวารถธรรมดา

ไมเกินคันละ 65,000 บาท  

จากความนิยมรถไฮบริดที่มีเพิ่มขึ้นอยางรวดเร็ว และจากมาตรการสงเสริมตางๆ ที่เกิดจากแรงกดดันที่ตองการลด
การปลอยกาซคารบอนไดออกไซดในภาคขนสง เชน การลดภาษี ทําใหบริษัทรถยนตขนาดใหญทั่วโลกหลาย
แหงไดหันมาพัฒนาและผลิตรถไฮบริด โดยมีเปาหมายที่จะพัฒนารถไฮบริดที่ประหยัดน้ํามันไดมากขึ้นและราคา
ถูกลง 

รถปลั๊กอินไฮบริด (Plug-In Hybrid Cars) 

รถปลั๊กอินไฮบริด คือรถไฮบริดที่เก็บพลังงานไฟฟาในแบตเตอรี่ไดมากขึ้น (ตองจุพลังงานไดมากขึ้นกวาเดิม) 
กอนออกเดินทาง เพื่อใหสามารถขับเคลื่อนโดยพลังงานไฟฟาอยางเดียวเปนระยะทางมากขึ้นถึง 20-80 กม. 
เพื่อใหการใชน้ํามันลดลงเมื่อเทียบกับรถไฮบริดในภาพรวม รถปลั๊กอินไฮบริดสะสมพลังงานตอนกลางคืนขณะที่
พลังงานไฟฟามีราคาถูกโดยชารจไฟฟาบาน  

รถปลั๊กอินไฮบริดมีศักยภาพที่จะลดการใชน้ํามันลงถึง 70% และคาดวาจะออกสูตลาดภายใน 2 ป พัฒนาการ
ของรถปลั๊กอินไฮบริดขึ้นอยูกับพัฒนาการของเทคโนโลยีแบตเตอรี่ที่จะตองสามารถเก็บพลังงานไฟฟาไดมาก
ขึ้นและราคาถูกลง บริษัทโตโยตาและ GM ประกาศวาจะเริ่มขายรถปลั๊กอินไฮบรดิในป 2009 

 ตอดานหลัง
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องคการพลังงานระหวางประเทศ (IEA) จะมีสวนแบงของตลาดรถยนตกวา 25% ในป 2030 และประมาณ 60% 
ในป 2050 คาดวาจะมีตลาดใหมถึงปละ 200 ลานคัน 

รถยนตไฟฟา (Electric Cars) 

การเกิดสภาวะโลกรอนทําใหตองมีมาตรการลดการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดในภาคการขนสง จาก
พัฒนาการของเทคโนโลยีแบตเตอรี่ทําใหรถยนตไฟฟามีศักยภาพที่จะขับเคลื่อนไดมากขึ้นกวาเดิม เมื่อเทียบกับ
รถยนตไฟฟาในอดีต สวนใหญขับเคลื่อนไดไมเกิน 25 กม.ตอการชารจ 1 ครั้ง จากพัฒนาการของเทคโนโลยี
ลิเทียมไอออนทําใหสามารถเก็บพลังงานไฟฟาเพิ่มขึ้นคอนขางมาก โดยแบตเตอรี่ที่มีน้ําหนักเทากัน ทําใหมี
ความเปนไปไดที่จะมีรถยนตไฟฟาที่มีระยะขับเคลื่อนถึง 500 กม. 

แบตเตอรี่ลิเทียมไอออนยังมีราคาแพงมาก คือมีราคาถึง USD 1000 ตอ กิโลวัตต-ชั่วโมง (kWh) ดังนั้นรถยนต
ไฟฟาที่มีระยะขับเคลื่อนมากจะมีราคาแพงมาก แตเปนที่คาดกันวาราคาของลิเทียมไอออนแบตเตอรี่จะลดลง
เหลือเพียง USD 300 ตอ kWh ภายใน 15 ป จากการวิจัยและพัฒนาและการผลิตจํานวนมาก ดังนั้นรถยนตไฟฟา
รุนแรกนาจะมีระยะขับเคลื่อนระดับปานกลาง 100-150 กม. เพื่อรักษาระดับราคารถไมใหสูง ในระยะนี้การเพิ่ม
ระยะขับเคลื่อนอาจทําไดโดยการตั้งสถานีชารจแบตเตอรี่ขึ้นเพื่อใหบริการผูใชรถยนตไฟฟา มีรายงานวาประเทศ
อิสราเอลและเดนมารก เริ่มวางแผนที่จะจัดตั้งสถานีชารจแบตเตอรี่จํานวนมาก เพื่อรองรับการใชรถยนตไฟฟา
ทดแทนรถยนตที่ใชน้ํามัน  

บริษัทรถยนตหลายแหงกําลังผลิตรถยนตไฟฟารุนใหม รถยนตไฟฟาของบริษัทมิตซูบิชิ ใชลิเทียมไอออน
แบตเตอรี่และขับเคลื่อนได 130 กม.ตอการชารจ 1 ครั้งจะออกสูตลาดในป 2009 ดวยราคา USD 25,000-USD 
30,000 การชารจแบตเตอรี่แตละครั้งใหเต็มตองใชเวลากวา 10 ชม. แตขณะนี้บริษัทมิตซูบิชิไดพัฒนา
เทคโนโลยีชารจแบตเตอรี่ที่ชารจไดเร็วขึ้นมาก โดยสามารถชารจไฟฟาได 80% ของความจุสูงสุดของแบตเตอรี่
ภายใน 30 นาที 

ขอไดเปรียบในเชิงประสิทธิภาพของรถยนตไฟฟา 

ขอไดเปรียบของรถยนตไฟฟาก็คือ ระบบแบตเตอรี่-มอเตอรไฟฟา มีประสิทธิภาพสูงกวา ระบบน้ํามัน-เครื่องยนต
แบบสันดาปภายในถึงประมาณ 3 เทา รถยนตไฟฟาขนาดมาตรฐานจะใชพลังไฟฟาประมาณ 0.16 กิโลวัตต-ชม. 
ตอ 1 กม. หรือประมาณ 0.50 บาท/กม. ต่ํากวาการใชน้ํามันมาก และหากชารจไฟฟาในเวลากลางคืน ราคา
พลังงานไฟฟาจะต่ํากวานี้  

แนวโนมของรถยนตในอนาคต 

ผลกระทบจากสภาวะโลกรอน และราคาน้ํามันที่สูงขึ้นอยางรวดเร็วจะทําใหเกิดการเปลี่ยนแปลงประเภทของ
รถยนตที่ใชในการขนสง รถยนตที่มีประสิทธิภาพสูงและใชน้ํามันเบนซินและดีเซลนอยลงจะเพิ่มขึ้นอยางรวดเร็ว 
ประเทศตางๆ ในยุโรปไดเริ่มกําหนดมาตรฐานการปลอยกาซ CO2 ของรถยนตที่เขมงวดขึ้นอยางตอเนื่อง เชน
สหภาพยุโรป (EU) ไดกําหนดคาสูงสุดของการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดของรถยนตใน EU ในป 2012 ไว
ที่ 130 กรัม/กม. ในขณะที่คาเฉลี่ยในปจจุบันคือ 158 กรัม/กม. ขอกําหนดเชนนี้มีสวนผลักดันใหบริษัทรถยนต
ตองพฒันารถไฮบริดและรถยนตไฟฟา 

ผูเชี่ยวชาญดานพลังงานเชื่อวารถยนตที่ใชเครื่องยนตเบนซินและดีเซลแบบธรรมดาจะลดลงและหายไปใน 20 ป
ขางหนา โดยถูกแทนที่ดวย รถไฮบริด รถปลั๊กอินไฮบริด รถยนตไฟฟา (หรือรถเซลลเชื้อเพลิง) รถยนต
ประสิทธิภาพสูง (ใชเครื่องยนตเบนซินและดีเซลขั้นสูง และสวนประกอบอื่นๆ ที่ไดรับการปรับปรุงประสิทธิภาพ
ใหสูงขึ้น) 

ผูเช่ียวชาญดานพลังงานเชื่อกันวาในระยะยาวรถยนตสวนใหญท่ีใชในเมืองใหญจะเปนรถยนตไฟฟา 
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