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ไฟจราจรอัจฉริยะ "แดง-เขียว" 
ตามจํานวนรถ 

โดย : จุฑารัตน ทิพยนาํภา 

สัญญาณไฟแดงฝงของเรามักจะยาวนานกวาฝงตรงขามเสมอ ไม
ยุติธรรมเอาซะเลย จะดีแคไหนถาสัญญาณไฟจราจรตามสี่แยก
ควบคุมชวงเวลาไดตามปริมาณรถ 

สองนักศึกษามหาวิทยาลัยราชภัฏอุดรธานี เสนอไอเดียสรางระบบควบคุม
สัญญาณไฟจราจรอัจฉริยะดวยเทคโนโลยีอารเอฟไอดี เก็บขอมูล วิเคราะหชวงเวลาปลอยสัญญาณไฟจราจรสัมพันธกับปริมาณรถ 
คาดการณความหนาแนนอัตโนมัติ ไมงอมือกด 

อารเอฟไอดี เปนระบบติดตามโดยอาศัยคล่ืนวิทยุระบุ หรือคนหาวัตถุท่ีติดรหัสหรือชิพ ทําใหสามารถระบุบุคคล สัตวหรือส่ิงของ เพ่ือใชใน
การตรวจสอบ ติดตาม ควบคุมและบริหารจัดการไดอยางมีประสิทธิภาพ ปจจุบันเทคโนโลยีนี้เขามามีบทบาทในภาคธุรกิจมากมาย                
ท้ังเกษตรกรรม อุตสาหกรรม พาณิชยกรรม และการคาระหวางประเทศ 

ยกตัวอยาง การติดชิพอารเอฟไอดีท่ีหูของสุกรและโค เพ่ือบันทึกขอมูลตางๆ ต้ังแตน้ําหนักตัวจนถึงปริมาณอาหารและจํานวนคร้ังการให 
ยาสําหรับการบริหารจัดการฟารม ตนทุนรวมถึงการตรวจสอบยอนกลับ ชิพอารเอฟไอดีในบัตรโดยสารรถไฟฟาใตดิน และบัตรสมาชิกของ
ฟตเนสหรือสโมสรตางๆ ซ่ึงบันทึกกิจกรรมการรับบริการของสมาชิกเจาของบัตร เปนตน 

เกรียงไกร จันทะมุงคุณ นักศึกษาภาควิชาวิทยาการคอมพิวเตอร คณะวิทยาศาสตร มหาวิทยาลัยราชภัฏอุดรธานี กลาววา ท่ัวไปแลว            
การเปดไฟสัญญาณจราจรทําได 2 วิธี คือ แบบกําหนดตายตัวกับแบบควบคุมโดยเจาหนาท่ี 

สังเกตไดชัดเจนวา ในบางแยกที่สภาพการจราจรหนาแนนในชั่วโมงเรงดวน สัญญาณไฟปลอยรถในแตละฝงนั้นไมสอดคลองกับจํานวนรถ
ท่ีมีอยู ขณะที่เวลากลางคืนปริมาณรถนอย แตระยะเวลาการปลอยรถยังเทาเดิม หลายครั้งทําใหเกิดอุบัติเหตุจากความประมาทของผูขับขี่ 
ท่ีไมหยุดรถรอสัญญาณไฟในยามวิกาล 

แนวคิดท่ีจะพัฒนาระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจรอัจฉริยะจึงไดเร่ิมตนขึ้น โดยรวมกับ "รัตนวดี อินทะกนก" เพ่ือนนักศึกษาจากคณะ
เดียวกัน ศึกษาหาวิธีตรวจนับจํานวนรถ เพ่ือใชเปนเครื่องมือคํานวณชวงเวลาการปลอยสัญญาณไฟจราจร 

"ระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจรในตางประเทศสวนใหญใชเซ็นเซอรวัดความหนาแนนของรถบนถนน แมตนทุนอุปกรณจะถูกกวา แตการ
ลงทุนติดต้ังระบบคอนขางสูง เนื่องจากตองขุดร้ือถนน ปดเสนทางจราจร เพ่ือฝงเซ็นเซอรไวตามจุดท่ีตองการลึกใตพ้ืนถนน เราจึงมองถึง
เทคโนโลยีอารเอฟไอดีท่ีจะสามารถประยุกตใชแทนเซ็นเซอร แถมยังเก็บขอมูลเฉพาะไดเปนจํานวนมาก" เจาของผลงาน กลาว 

ระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจรอัจฉริยะดวยอารเอฟไอดี พัฒนารวมกับเทคโนโลยีฟซซีลอจิก ซ่ึงชวยประมวลผลการตัดสินใจเปลี่ยน
สัญญาณไฟจราจร โดยตัวแปรที่ใชในการคํานวณและพัฒนาโปรแกรมควบคุมสัญญาณไฟจราจร ไดแก ปริมาณรถในเสนทางปจจุบัน และ
ปริมาณรถในแยกถัดไปที่จะเปดสัญญาณ 

อยางไรก็ตาม โปรแกรมดังกลาวยังเปนแนวคิดเบ้ืองตน หากมีองคกรทุนหรือภาคธุรกิจเอกชนสนับสนุน ประกอบกับมีความตองการนําไปใช
งานจริง ก็สามารถซื้ออุปกรณมาติดต้ังไดทันที สวนระบบการทํางานก็คลายกับระบบจายเงินคาทางดวนอัตโนมัติในปจจุบัน ท่ีใชแถบ           
อารเอฟไอดีติดไวบริเวณกระจกหนารถ 

ส่ิงท่ีตองติดต้ังเพ่ิมคือ เคร่ืองอานสัญญาณวิทยุ เพ่ือรับขอมูลจากแถบอารเอฟไอดีจากรถแตละคัน ในการคํานวณหาปริมาณรถท่ีแทจริง 
ในเบ้ืองตนทีมพัฒนาประเมินวาจะตองใชเคร่ืองอานสัญญาณวิทยุประมาณ 8 ตัวตอ 1 ส่ีแยกไฟแดง 

สวนขอดีของการทํางานควบคุมสัญญาณไฟจราจรแบบเวลาจริงหรือเรียลไทม คือ ชวยแกไขปญหาการจราจรในชวงเวลาที่ติดขัดไดทันที 
ท้ังยังสามารถคนหารถที่ตองการได หากรถคันนั้นวิ่งอยูบนเสนทางที่ติดต้ังระบบ และยังตรวจหารถที่มีอัตราความเร็วเกินกวากฎหมาย
กําหนดอีกดวย 

"ระบบชิพอัจฉริยะนี้ยังสามารถบันทึกขอมูลรายละเอียดตัวรถ คาทางดวน ประวัติการตอทะเบียน ประกันภัย พ.ร.บ.คุมครองบุคคลท่ีสาม 
ขอมูลท้ังหมดจะเปนประโยชนกับเจาหนาท่ีในการติดตามผูกระทําผิด กรณีท่ีมีการโจรกรรมรถเกิดขึ้น" รัตนวดีกลาวท้ิงทาย 
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