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ไฟจราจรอัจฉริยะ "แดง-เขียว" 
ตามจํานวนรถ 

โดย : จุฑารัตน ทิพยนาํภา 

สัญญาณไฟแดงฝงของเรามักจะยาวนานกวาฝงตรงขามเสมอ ไม
ยุติธรรมเอาซะเลย จะดีแคไหนถาสัญญาณไฟจราจรตามสี่แยก
ควบคุมชวงเวลาไดตามปริมาณรถ 

สองนักศึกษามหาวิทยาลัยราชภัฏอุดรธานี เสนอไอเดียสรางระบบควบคุม
สัญญาณไฟจราจรอัจฉริยะดวยเทคโนโลยีอารเอฟไอดี เก็บขอมูล วิเคราะหชวงเวลาปลอยสัญญาณไฟจราจรสัมพันธกับปริมาณรถ 
คาดการณความหนาแนนอัตโนมัติ ไมงอมือกด 

อารเอฟไอดี เปนระบบติดตามโดยอาศัยคล่ืนวิทยุระบุ หรือคนหาวัตถุท่ีติดรหัสหรือชิพ ทําใหสามารถระบุบุคคล สัตวหรือส่ิงของ เพ่ือใชใน
การตรวจสอบ ติดตาม ควบคุมและบริหารจัดการไดอยางมีประสิทธิภาพ ปจจุบันเทคโนโลยีนี้เขามามีบทบาทในภาคธุรกิจมากมาย                
ท้ังเกษตรกรรม อุตสาหกรรม พาณิชยกรรม และการคาระหวางประเทศ 

ยกตัวอยาง การติดชิพอารเอฟไอดีท่ีหูของสุกรและโค เพ่ือบันทึกขอมูลตางๆ ต้ังแตน้ําหนักตัวจนถึงปริมาณอาหารและจํานวนคร้ังการให 
ยาสําหรับการบริหารจัดการฟารม ตนทุนรวมถึงการตรวจสอบยอนกลับ ชิพอารเอฟไอดีในบัตรโดยสารรถไฟฟาใตดิน และบัตรสมาชิกของ
ฟตเนสหรือสโมสรตางๆ ซ่ึงบันทึกกิจกรรมการรับบริการของสมาชิกเจาของบัตร เปนตน 

เกรียงไกร จันทะมุงคุณ นักศึกษาภาควิชาวิทยาการคอมพิวเตอร คณะวิทยาศาสตร มหาวิทยาลัยราชภัฏอุดรธานี กลาววา ท่ัวไปแลว            
การเปดไฟสัญญาณจราจรทําได 2 วิธี คือ แบบกําหนดตายตัวกับแบบควบคุมโดยเจาหนาท่ี 

สังเกตไดชัดเจนวา ในบางแยกที่สภาพการจราจรหนาแนนในชั่วโมงเรงดวน สัญญาณไฟปลอยรถในแตละฝงนั้นไมสอดคลองกับจํานวนรถ
ท่ีมีอยู ขณะที่เวลากลางคืนปริมาณรถนอย แตระยะเวลาการปลอยรถยังเทาเดิม หลายครั้งทําใหเกิดอุบัติเหตุจากความประมาทของผูขับขี่ 
ท่ีไมหยุดรถรอสัญญาณไฟในยามวิกาล 

แนวคิดท่ีจะพัฒนาระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจรอัจฉริยะจึงไดเร่ิมตนขึ้น โดยรวมกับ "รัตนวดี อินทะกนก" เพ่ือนนักศึกษาจากคณะ
เดียวกัน ศึกษาหาวิธีตรวจนับจํานวนรถ เพ่ือใชเปนเครื่องมือคํานวณชวงเวลาการปลอยสัญญาณไฟจราจร 

"ระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจรในตางประเทศสวนใหญใชเซ็นเซอรวัดความหนาแนนของรถบนถนน แมตนทุนอุปกรณจะถูกกวา แตการ
ลงทุนติดต้ังระบบคอนขางสูง เนื่องจากตองขุดร้ือถนน ปดเสนทางจราจร เพ่ือฝงเซ็นเซอรไวตามจุดท่ีตองการลึกใตพ้ืนถนน เราจึงมองถึง
เทคโนโลยีอารเอฟไอดีท่ีจะสามารถประยุกตใชแทนเซ็นเซอร แถมยังเก็บขอมูลเฉพาะไดเปนจํานวนมาก" เจาของผลงาน กลาว 

ระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจรอัจฉริยะดวยอารเอฟไอดี พัฒนารวมกับเทคโนโลยีฟซซีลอจิก ซ่ึงชวยประมวลผลการตัดสินใจเปลี่ยน
สัญญาณไฟจราจร โดยตัวแปรที่ใชในการคํานวณและพัฒนาโปรแกรมควบคุมสัญญาณไฟจราจร ไดแก ปริมาณรถในเสนทางปจจุบัน และ
ปริมาณรถในแยกถัดไปที่จะเปดสัญญาณ 

อยางไรก็ตาม โปรแกรมดังกลาวยังเปนแนวคิดเบ้ืองตน หากมีองคกรทุนหรือภาคธุรกิจเอกชนสนับสนุน ประกอบกับมีความตองการนําไปใช
งานจริง ก็สามารถซื้ออุปกรณมาติดต้ังไดทันที สวนระบบการทํางานก็คลายกับระบบจายเงินคาทางดวนอัตโนมัติในปจจุบัน ท่ีใชแถบ           
อารเอฟไอดีติดไวบริเวณกระจกหนารถ 

ส่ิงท่ีตองติดต้ังเพ่ิมคือ เคร่ืองอานสัญญาณวิทยุ เพ่ือรับขอมูลจากแถบอารเอฟไอดีจากรถแตละคัน ในการคํานวณหาปริมาณรถท่ีแทจริง 
ในเบ้ืองตนทีมพัฒนาประเมินวาจะตองใชเคร่ืองอานสัญญาณวิทยุประมาณ 8 ตัวตอ 1 ส่ีแยกไฟแดง 

สวนขอดีของการทํางานควบคุมสัญญาณไฟจราจรแบบเวลาจริงหรือเรียลไทม คือ ชวยแกไขปญหาการจราจรในชวงเวลาที่ติดขัดไดทันที 
ท้ังยังสามารถคนหารถที่ตองการได หากรถคันนั้นวิ่งอยูบนเสนทางที่ติดต้ังระบบ และยังตรวจหารถที่มีอัตราความเร็วเกินกวากฎหมาย
กําหนดอีกดวย 

"ระบบชิพอัจฉริยะนี้ยังสามารถบันทึกขอมูลรายละเอียดตัวรถ คาทางดวน ประวัติการตอทะเบียน ประกันภัย พ.ร.บ.คุมครองบุคคลท่ีสาม 
ขอมูลท้ังหมดจะเปนประโยชนกับเจาหนาท่ีในการติดตามผูกระทําผิด กรณีท่ีมีการโจรกรรมรถเกิดขึ้น" รัตนวดีกลาวท้ิงทาย 
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